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Editorial

Eine neue Zeitschrift liegt vor
IThnen! *“Domino - ein Machrichten-
magazin fir gehinderte Men-
schen”. Zunidchst zum Namen; “Do-
minao” ist ein reiner Phantasiena-
me,  Nachrichtenmagazin, stellt
unsere Informationsform dar, wir
waollen Informationen in Form von
Interviews, Reportagen, Hinter-
grundberichten, Rommentaren
hicien. Der drite Teil des Namens
wirkt zunichst wie ein kleiner Tipp-
fehler. Bei dem Wort gehinderte
Menschen  hat
Druckreufel sein Unwesen getrie-
ben, sondern dieses stellt unsere
Blattlinie dar.

aber nicht der

“Behinderte” Menschen werden ofl
durch die Umwelt gehindert und
sind erst dann wirklich behindert.
Beispiel gefillig! Menschen im
Rollstuhl konnien sich eigentlich
ganz normal fortbewegen. Nur
ehen rollend! Wenn da nicht die
hohen Bordsteine, die zu engen
Tiiren, die Treppen vor dem Kino
und und..... Erst dadurch werden
sic gehindert, ganz normal am ge-
sellschaftlichen Leben teilzuneh-
men. Dieses Beispiel 1aBt sich auch
aufl Menschen mit anderen Behin-
derungen ubertragen.

Eben fir dicse Menschen, aber
auch fiir diejenigen, die manchmal
zu “Hinderern” bewubt ader unbe-
wullt werden, machien wir ein
spannendes, informatives und
auch unterhaltsames  Magazin
schreiben.

Unser Blatt wird viermal jihrlich
erscheinen, jeweils mit  einem
H::Ilt\'{‘rpun kt.

Aus aktuellem Anlall haben wir uns
diesmal der behindertengerechten
Gestaltung des offentlichen Perso-
nenverkehrs  gewidmet, . Derzeit
werden bei allen Verkehrshetriehe
die Fahrzeuge nach und nach
durch neue Fahrzeuge ersetzt. Die
Frage ist, ob wieder® eine Gruppe
von  Menschen, Rollstuhlfahrer,
diese Fahl‘r.mlgtt wicder nicht be-

nutzen konnen, weil technische
Einstiegshilfen fehlen,

Dall ¢s auch anders geht, zeigen
Beispiele aus Deutschland, wo in
mehreren Grollstidien Niederflur-
busse mit Hubliften seit langerer
Zeitim Einsatz sind,

Nun wire es wirklich ein Kinder-
spiel so einen Bus fur eine Woche
nach Osterreich zu holen, um den
Verkehrshetrieben und Politikern,
die wirklich Interesse an einer sol-
chen Vorfihrung zeigen, zu  pri-
sentieren, dall der Hublift doch
nicht so schlecht ist. Genau dieses
haben wverschiedene Behinderten-
vereine in Salzburg, Graz, Wien
und Linz versucht. Einer der grofl-
tenn Omnibusschmieden in Europa,
Mercedes-Benz hitte einen Vor-
fahrniederflurbus  mit  groBem
Hublift an Tar 1 zur Verfigung
stellen konnen. Dieser Bus sollie
gemietet werden. Mercedes-Benz
lehnte ab! Da die Behindertenver-
bande keine Begrindung erhiel-
ten, labt sich nur schwer vermuten,
welche Griinde fir diese Absage
ausschlaggebend waren.

Vielleicht war es vorauseilender
Gehorsam  gegeniiber den  Ver-
kehrshetrieben in Osterreich, die
dem Hublift als Einstiegshilfe cher
skeptisch gegeniber stehen oder
ist ¢s sogar pure Behinderenfeind-
lichkeit. Wir wissen es nicht.
Inzwischen haben die Behinderten-
verbande eine andere Moglichkeit
gefunden, e¢inen  Niederflurbus
nach Osterreich zu hekommen.
Die Termine der “Bustour” stehen
aufl der Riickseite dieses Hefies.
Zuruck zum vorliegendem Maga-
zin. Matiarlich freven wir uns tiber
jede Anregung, neue Ideen, gan:
besonders freuen wir uns tber Thre
Kritik, und fordern Sie aul, uns zu
schreiben!

Doch zunichst einmal wiinsche ich
Thnen viel Spaﬂ beim Lesen dicser
Null-Nummer!

Andreas Oechsner
Herausgeber

Liebe
Leserinnen
und
Leser!
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Mobilitdt -

Wahrnehmen

pon Menschenrechten

Einen barrierefreien OPNV zu fordern, ist eine politische Forderung, die
zundchst abstrakt gesehen werden muf. Sollen Rollstuhlfahrer offentli-
che Verkehrsmittel benuitzten kimnen? fa oder Nein? Sollen sie ein Recht
auf freie Wahl des Verkehrsmittels haben? Ja oder Nein?

Menschen im Rollstuhl missen
gar ginzlich auf eine Beforde-
rung durch Bus und Sirallen-
bahn verzichten. Sie waren oder
sind von der Belorderung mit-
tels dieser Verkehrsmittel ausge-
schlossen., Wie haben diese Per-
sonen bisher ihr Mobilititsbhe-
dirfnis befriedigt? Gar nicht!
Oder durch einen Sonderfahr-
dienst! Thnen verwehrt die Ge-
sellschaft ¢in Stuck Lebensqua-
litar. Das Recht aul Mobilitit hil-
det den Kernpunkt in der Dis-
kussion um die barrierefreie Ge-
staltung der Umwelt. Nicht um-
sonst gibt es in Amerika ein
Anudiskriminierungsgeselz  [hr
behinderte  Menschen, - das
ihnen ermoglicht diese Rechte
einzuklagen. Ein solches Gesetz
wird auch fir curopaische Lin-
der gt‘f'ut'(lm't.

In Osterreich gibt es nur in
Wien einen ausgebauten Son-
derfahrdienst. Mobilitits-
angebot ist im Gegensatz zum
OPNV sehr eingeschrinkt.

Sein

Niederflurfahrzeuge
Verkehrsmittel Fiir alle?

Bei der Forderung nach einem
behindertengerechten OPNV
scheint der Durchbruch jetat
greifbar!  Streitpurkt ist  jetzt
noch die Einstiegshilfe fur Roll-
stuhlfahrer. Konkret geht es um
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mn Endreas Dechsner

die Einfahrung von Niederflur-
fahrzeugen. Niederflurtechnik
bedeutet, daB nicht mehr drei
Stufen erklommen werden mis-
sen, um in den Bus oder die
Strafenbahn zu kommen. Ganze
32 cm Hohenunmterschied blei-
ben nur noch zwischen Fahr-
bahn und Fahrzeugboden. Eine
wesentliche Erleichterung fr al-
le Fahrgaste! In Zukunft werden
in Osterreich alle neuen Busse
diese Technik aufweisen. Das
gleiche gilt auch fir die neuen
Strafienbahnen.

Menschen im  Roll-
stuhl konnen  aller-
dings nicht einen

Hahenunterschied
von 30 cm bzw, 15 cm
tberwinden. fwar
konnen sportlich
durchtrainierte  rol-
lende Menschen ge-
wisse Barrieren iiher-
winden, aber nicht al-
le Rollstuhlfahrerin-
nen sind Olympioni-
ken brw. erreichen
die Olympianorm.

Aus  diesem Grund
fordern rollende
Menschen eine fahr-
zeuggebundene Ein-
sticgshilfe; und zwar
den Hublift,.  Diese
Einstiegshille st in

= - Mobilitat

einigen Stadten bereits norma-
ler Standard bei Niederflurbus-
sen. Dieses gilt bisher leider in
Europa nur in deutschen Stiad-
ten (siche Kasten). Wenn ein
Mensch im Rollstuhl dort mit
dem Bus fahren will, so kann er
dieses problemlos tun. Bremen,
Berlin und Minchen werden
NiederflurstraBenbahnen  mit
Hubliften einflihren,

Die  Wiener Verkehrshetriehe
wallen nun  das Rad nochmal
neu erfinden. Sie glauben an ei-
ne rollstuhlgebundene  Ein-
stiegshilfe, die bis jetzt nur in
der Phantasie existert. Ein dies-
beziiglicher Forschungsaufirag
sollte bereiis vergeben worden
sein. Doch die Zeit rennt daven.

Ill'lll werden neue Busse ange-

schaltft, Die Frage ist, mit oder
ohne Einstiegshilfe fr  Roll-
stuhlfahrer. Zeitintensive For-
schungsarbeiten sind sicherlich
hier fehl am Platz. Vielmehr soll-
te man akzeptieren, dab das Rad
rund ist, auch das eines Rollstuh-
les.

Benuizen von offentlichen Verkehrsmitteln ist in den
USA selbstverstenadlich.



Interviein

Zuriick zu Graz. In der zweit-
groBten Stadt Osterreichs tut
sich in  Sachen barrierefreier
Personennahverkehr einiges.
“Domina” sprach mit Josel Mikl
aus Graz, selbst Rollstuhlfahrer
und engagiert in der Grazer Be-
hindertenszene.

Domino: Josef Mikl, seit wann
gibt ¢s diesen Bus mit Hublift in
Graz?

Mikl: Ungefihr seit einem Jahr,
aber im Einsalz ist er erst seit ein
paar Monaten. Die Verhandiun-
gen, auf welcher Linie dieser
Bus eingesetzt wird, haben sich
in die Linge gezogen.

Domino: Giht s schon erste Er-
fahrungen?

Mikl: So gut, wie keine. Unsere
Forderung, dab alle dreillig neu-
en Niederflurbusse, die ange-
schaM wurden, mit Hubliften
ausgestattet  werden,  wurde
sunachst niche erfiillt. So verfa-
gen wir, die wir im Rollstuhl sit-
2en, nicht aber ein funktionie-
rendes  Verkehrsnete, das  wir
tatsachlich  benutzen  konnen.
Bis jetzt konnen wir nur eine
Buslinie, und das nur sehr be-
ﬂl'{'l'l.fl I'l{'!'llliif!_‘ll.

Domino: “Haben die Verkehrs-
betricbe Graz zu verantworten,
dall es nur einen Bus gibt, den
ihr benutzen kénnt oder wer ha
dieses zu verantworten:”

Mikl: “Nein, die Verkehrsbetrie-
be Graz haben dieses nicht zu
verantworten. Ganz im Gegen-
teil. Ieh bin positiv aberraschi,
wie konstruktiv die Verhandlun-
gen mil den hiesigen Verkehrs-
hetrieben waren und sind, Der
Direkior der Verkehrshetriebhe
Graz Dr. Scholz hat kirzlich bei
der Prisentation dieses Busses

Grazist anders

Normalerweise wird behauptet, Wien ist anders. Doch im Gegensaiz zu
Wien gibit ex in Graz schon etnen Niederflurbus mit Hublift. Der zweite
Bus mil dieser Einstiegshilfe ist in Innsbruck in Betrieb,

gesagt, dall die Verkehrsbetriebe
Graz in Zukunft keine Menschen
mehr von der Beforderung aus-
schlieBen wollen. Das hezeichne
ich als gute Verhandlungsgrund-
lage.”

Domino: “Aber zunichst sind
doch 29 neue Busse ohne Fin-
sticgshilfe angeschafft worden,
Waoher nimmst du trotedem die-
sen Opumismus:”

Mikl: “Wie gesagt, die Verkehrs-
betriebe tragen keine Schuld an
dieser Misere. D€ Stadt Graz hat
nur Geld fr einen Hublift raus-

Ein Interview min Josef Hikl

geriickt und die Verkehrsbetrie-
be haben effekiiv kein Geld for
solche Anschaffungen. Und hier
sind wir beim Grundproblem;
der Finanzierung! Die Verkehrs-
betriebe konnen diese Einstiegs-
hilten nicht aus threm eigenem
begrenzien Budget heraus linan-
zieren. Ich glaube, da mull es ei-
ne Fremdfinanzierung geben.”

Domino: “Woher soll diese kom-
men?"

Mikl: “Auch hier bin ich zuver-
sichtlich, Es gibt in Graz cinen
von allen Parteien getragenen

. S
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Antrag, der demnachst im Ge-
meinderat behandelt und hol-
fentlich beschlossen wird, dal in
Zukunft nur noch Fahrzeuge,
die mit einem Hublift ausgestat-
tet sind, angeschafft werden dir-
fen. Wenn diese politische Fest-
legung getroffen ist, diwrfte die
Finanzierung auch geklirt sein.”

Domino: “Fine letzte Frage. Eini-
ge Verkehrshetriebe argumentie-
ren damit, daB sie selbstver-
stindlich Menschen im Rollstuhl
befordern wollen, jedoch mit
Einstiegshilfen, wie Rampen,
Haltestellenkaps oder Kneeling.
Viele Leute, die sich mit der Ma-
terie befassen, sagen, ihr ver-
steift euch auf den Hublift.”

Mikl: Das hat wirklich gar nichts
mit versteifen zu tun, sondern
mit dem, daB wir konkrete An-
forderungen an eine Einstiegs-
hilfe stellen.

Wir wollen einen niveaugleichen
Einstieg, konnen auch keinen
waagerechien Spalt akzeptieren,
da alle Menschen im Rollstuhl
diese Finstiegshilfe benutzen
konnen sollen. Bei ciner Ram-
penlisung missen wir auf Te-
stergebnisse verweisen, die bis-
her alle negativ ausficlen, so-
wohl im Inland als auch im Aus-
land. AuBerdem fordern wir, daB
die Einstiegshilfe das Ein- und
Aussteigen bei allen Haltestellen
ermoglicht. Zur Zeit erfillt nur
dic fahrzeuggebundene Ein-
stiegshilfe Hublift diese Anfor-
derungen. Wenn es irgendwann
eine bessere Moglichkeit gibt,
dann bhin ich dem aufgeschlos-
sen. Allerdings nur dann, wenn
diese von allen und ich betone
allen Betroffen akzeptiert wer-
den kann. |

Domino: Josel Mikl, wir danken
firr das Gesprach.
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Interview

In folgenden Stiidten gibt es sie, Niederflurbusse mit Hubliften als
Einstiegshilfe fiir rollende Menschen:

Berlin: 450 Busse
Bremen: 150 Busse
Bremerhaven: 7 Busse
Disseldorf: 3 Busse
Heidelberg: 50 Busse
Frankfurt: 70 Busse
Oldenburg: 25 Busse
Munchen: ca. 200 Busse (gr. Hublifi)

825 Busse in Deutschland
Giraz 1 Bus
Innsbruck 1 Bus
Linz
Wien

2 Busse in Osterreich

Heind

[ITHR BANDAGIST |

- Moderne Gesundheits-Technik fiir Proxis und Privat
- Kronkenpflege zv House

- Rollstible und Hilfen zur Forthewegung

- Bodehilten und Hygiene

- Warme-Wasche

- Bandogen und Orthopadie-Technik
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Ausland

Blick iiber den

groBen Teich

Menschen oline Behinderungen kimnen ohne weiters frei bestimmen,
wann und welches Verkehrsmittel sie benwtzen, Fiir sie ist dies etn ganz
normales Rechl, das sie in Anspruch nehmen. Menschen mit Behinde-

rungen wird dieses Recht auf Mobilitat verwehrt.

pan Hartin Ladstatter

Vor vielen Jahren begannen die
Verkehrshetriebe in den USA be-
hindertengerechte  offentliche
Verkehrsmittel einzusctzen. Da-
mals schrieb die Behinderten-
reitschrift Muskel Aktv in der
Ausgabe 1/1977:

“In Miam, New York, Kansas Ci-
Seattle dem-
nichst die ersten Busse verkeh-
ren, die von Anfang an e die
Benutzung auch durch Behin-
derte konzipiert sind. Das ameri-
kanische Transportministerium,
das eine solche Neuentwicklung
in Auftrag gab, wird in diesen

A i werden

Stiadten die Prototypen von drel
verschiedenen Herstellern pro-
befahren lassen.”

Jahre spater wurde folgendes
Gesetr beschlossen;

& 304: Keine Person darf auf-
grund einer Behinderung davon
ausgeschlossen werden, in vollen
und gleichen Umfbang oftentli-
che Verkehrsmittel zu benuzen.
v Der Begriff Diskriminierung
umfalt ... den Kaufl eines Fahr-
reuges, das als offentliches Ver-
kehrsmittel eingesetzt werden
soll und fiir Behinderte einsch-
lieBlich Rollstuhlfahrer nichi
leicht zuganglich und benutzbar
sl

Antidiskriminierungsgesetz USA

Soweit zum geschichtlichen und
rechilichen Teil, wie aber erlebt
ein Rollstuhlfahrer die Situation
z.B. in New York? Vom Horensa-

Einstieg in Bus in New York: Foto: Bizeps

gen wubte ich, dall New York ein
Bussystem hat, das auf allen Lini-
en fir mich benuizbar ist

Zuerst wollie ich das gar nichi
glauben, Doch nach einer Wo-
che lernte ich die neu gewonne-
ne Freiheit erst richtig zu schat-
zen,

Ich konnte ohne langes Planen
einfach und schnell den nach-
sten Bus nehmen und - ohne auf
einen Sonderfahrdienst zu war-
ten - vallig integriert am offentli-

chen Leben teilnehmen. Da roll-
stuhlfahrende Fahrgaste nichts
besonderes sind, wurde ich ganz
normal behandelr.

Bei uns hirt man oft das Argu-
ment: “Wie viele verwenden das
iiberhauptz” Ich kann nicht mit
statistischen Zahlen aufwarten,
daher nur Erlebnisse. Am ersien
Tag war ich sehr erstaunt, dal
schon ein Rollstuhlfahrer im Bus
stand. Doch mit der Zeit ge-
wohnt man sich daran., Beson-
ders ist mir die Prisens von Roll-
stuhlfahrerlnnen in Washington
aufgelallen. Da alle zu den Auf-
sigen mubten, bemerkie ich
sehr schnell, daB ich fast nic der
einzige Fahrgast mit Rollstuhl in
ciner U-Bahngarnitur war. Ich

sah Mitter im Rollstuhl, die ¢in-
kaufen waren chenso wie Ange-
stellie; «lie nach der Arbeit wie-
der nach Hause rollten.

Ein durchgingig benutzbares
Verkehrsmittel wird - nach eini-
ger Zeit des abwartens und te-
stens - natirlich auch von roll-
stuhlbenfitzenden  Fahrgasten
verwendet werden, weil jedes be-
offentliche Verkehrs-
mittel hundertmal besser als der
beste Sonderfahriendienst ist.

nutzhare
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Einstiegshilfen
bei der Bundesbahn

bastkammentar uan Antfe- Harie Steen [SPO)
Hitglied des dewischen Bundestages

Reisen darf nicht ein Privileg
der sogenannten Gesunden und
Jungen sein. Mobilititsfahigkeit
15t clementare Voraussetzung fiir
die Teilnahme am gesellschafili-
chen Leben,

Unsere Zielperspektive mull es
scin, dab behinderte Menschen
in ihrer Existenz und ihrer Be-
sonderheit grundsatzlich akzep-
tiert werden. Und das bedeutet,
dall auch Menschen mit Behin-
derungen ein Leben fuhren, das
dem ihrer nichibehinderten
Mitbargerinnen und Mitbiirger
entsprichi. Eine selbsthestimmie
Lebensfithrung ist nur moglich,
wenn keine zusitzlichen Barrie-
ren sich in den Weg stellen, die
wieder [ir diesen Personenkreis
in die Isolation fihren,

Ich bin der Deutschen Bundes-
bahn sehr dankbar, daB im Rah-
men ihres Konzeptes zur Befor-
derung mobilititseingeschrank-
ter Reisender bereits eine ganze
Reihe von MaBnahmen ergrif-
fen, bzw. eingeleitet wurden, die
die Reisemoglichkeiten fir diese
Personen verbessern. Doch, ich
will es einmal auf eine ganz
knappe, klare Formel bringen:
“Was niitzt der behindertenge-
rechte Intercity, wenn man nicht
hineinkommi? oder wenn die In-
frastruktur des Bahnumfeldes
einen Zugang gar nicht erst er-
moglicht? Wie uns die deutsche
Bundesregierung  auf unsere

Seife &

GroBe Anfrage miteilte, sind
seit Ende 1992 in 52 ICE-/EC-
/1C-Bahnhofe der DB und in 10
Bahnhofen der DR sogenannie
mobile Einstiegshilfen, bahn-
steiggebundene  Hublifte oder
Rampen, stationiert. Das s
noch nichr allzuviel, doch ist es
sicherlich ein ganz wichtiger An-
fang,

Von den Behindertenorganisa-
tionen allerdings erfahren diese
bahnsteiggebundenen Einstiegs-
hilfen heftige Kritik. Die Organi-
sationen favorisieren die fahr-
zeuggebundenen Einstieghillen,
denn diese bieten den Behinder-
ten weil mehr Autonomie. Nach
unseren  Recherchen, anders
lautend als die Auskiinfie des
Bundesministeriums fiir Verkehr
(BMV), scheinen diese Systeme
bereits eine weitgehende Kon-
struktionsreife 21 haben, Ich
kann daher die Aussagen des

Antje-Marie Steen (SPD), Mitglied des
denetschen Bundetages

- - Gasthommentar

BMV nicht akzeptieren, dall es
aul absehbare Zeit nur bei der
Ausstattung  mit  bahnsteig-
gebundenen Hubliften bleiben
soll. Auch der Hinweis auf das
sogenannie Fernziel “ebenerdi-
ger Einstiege” an maglichst allen
Bahnsteigen, bzw. das Absenken
der Fahrzeugbodenhahen dient
mehr der Beruhigung als der
Realisierung. Mir scheint es
sinnvoll und notwendig #u sein,
dall bereits bei dem Entwurl und
der Planung neuer Waggonkon-
struktionen  Vorkehrungen ge-
troffen werden, daB zumindest
zu cinem spateren Termin des
Einbau von Hubliften vorge-
nommen werden kann.

Wir setzen alle grolle Erwartun-
gen auf ein verbessertes Angebot
durch die Deutsche Bundes-
bahn, allein um endlich den
okologisch  und okonomisch
richtigen Schritt zur Verkehrs-
vermeidung, bzw. die Entlastung
unserer Umwelt von Schadstof-
fen zu wn. Dazu soll ja uw.a.
cinen Beitrag die Bahnreform
liefern, die auf eine starkere Ver-
kniipfung der Verkehrssysteme
setzt. Dieses Angebot mochte ich
aber auch fur diejenigen erwei-
tert wissen, die bisher nicht dar-
an teilhaben konnten und die

endlich  eine  barrierefreie,
durchgehende Transportketie
erwarten.

Forderungen nach Bedingun-

gen  far barrierefreies Reisen
(und Leben!) sind nicht der Ruf
nach Privilegien fiir behinderte
und alte Menschen, Vielmehr
geht es allgemein um die Gestal-
tung einer menschengerechien
Umwelt und im Speziellen dar-
um, daB Menschen mit Beein-
trichtigungen  die  gleichen
Rechte und Standards zugebil-
ligt werden, die fur alle Burger
gelten,
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Stimmen zum Thema Hublift

susammengestellt von Martin Ladstiter

Mobilitit ist ein Menschenrecht [hr
alle und nicht ein Luxusgut fiir we-
nige. Gleichberechtigte Teilnahme
Behinderter am dffentlichen Leben
setzt ein Verkehrssystem voraus, das
auch behindertengerecht gestaltet

150,
Gtz Beyer - Verkehrsbetriebe Miinchen

Die OAR als Dachorganisation der
dsterreichischen  Behindertenver-
binde begriit die Initiative der
osterreichischen  Offentlichkeit,
den Verkehrsmittelbetreibern und
den politischen  Entscheidungsira-
gern einen Bus mit Hublift zu pri-
sentieren. Seit langen fordert die
OAR bereits zugangliche und be-
nutzbare Massenverkehrsmittel, zu-
letzt wurde 1992 in einer Entsch-
licbung, die von allen 60 Mitglieds-
organisationen  mitgetragen  wird,
gefordert, “daB  6ffentliche  Ver-
kehrsmittel [ir behinderie Men-
schen zuginglich sein missen. Um
dies auch fir alle Rollstuhifahrerin-
nen zu garanticren, fordert die
[‘.'l:‘ti-'.. dall neue Busse bew. Stralen-
bahnen nur mehr mit Hebevorrich-
tung angekauft werden.”

Usterreichische Arbeitsgemeinschafl fiir
Rehabilitation (OAR)
Dachverband der Behindertenverbdnde

Ein behindertengerechtes  Berlin
ldbt sich aber ohne Beteiligung der
Behinderten selbst und ohne Besci-
tigung bisher bestehender rechili-
cher und sozialer Schranken nichi
verwirklichen. Es werden aussch-
lieBlich Niederflurbusse mit Hub-
plattform an der Vordertir ange-
schalft, solange es keine bessere
und von Behinderien akzeptierte
technische Losung gibt.

aus: Leithmien zum Aushbau Berling als
behindertengerechie Stadt 1992

Auch aufgrund meines Informati-
onsstandes und meiner diesheziigli-
chen Erfahrungen gibt es keine Al-
ternative zu Hubliften, die den Be-
dirfnissen behinderter Kunden der
Verkchrsbetriebe  besser  gerecht
wiirde.

Nationalrat Walter Guggenberger (SPO)

Laut den Verkehrshetrichen sei der
Einbau von Hubliften zu teuer und
auberdem gefihrlich. Aber in Miin-
chen, New York und anderen Grofi-
stidien gibt s sie.

Nationalrat Manfred Srb (Criine)

Auch eine Befragung der Fahrer er-
gab, daB der Hublift wesentlich

Mobilitit ist ein Menschenrecht und darf nicht Luxusgut fiir Bevor-
zugte sein. Dem Grazer SPO-Gemeinderatsklub ist es ein wichtiges
Anliegen, daf der &ffentliche Personennahverkehr fiir alle mobi-
litéitsbehinderte Menschen zuginglich wird. Der SPO Gemeinde-
ratsklub setat sich daher dafiir ein, da Fahrzeuge, die neu ange-
schafft werden, mit einer Hubplattform ausgestattet sind bzw, vor-
handene Fahrzeuge soweit als moglich nachgeristet werden.

Der Gemeinderatsclub der SPO Graz.

funktioneller als die Rampe ist uned
diese kaum benuntzt warde, Auber-
dem  biege sich die Rampe bei
schweren Elekirorollsinhlen stark
durch, was beingstigend ist.

Innshrucker Verkehrshetriehe

Um dem Angebot gerecht zu wer-
den, alle Fahrgaste, also auch stark
mobilititseingeschrankte Men-
schen, die auf den Rollstuhl ange-
wiesen sind, bequem zu befordern,
verfugt das newe Fahrzeug im Be-
reich der vorderen Tiir iiber einen
Hublifw.

Bremer Strafienbahngesellschaft BSAG

Fiar eine Rollsinhlbeforderung isi
ausschliellich der Einbau
flachendeckenden, moglichst
grofien Hubeinrichtung bei der er-
sten Tur verantwortbar, da nur hier

ciner

der Fahrer auch die entsprechende
Sicht auf den zu betitigenden Lift
hat.

ESG - Linzer Verkehrshetriebe

Es wire eine Schande fiir Wien, die
Chance zu verpassen, wirklich he-
hindertengerechte  Tramwavzige
anzuschaffen.

Stadtratin Hampel-Fuchs (OVP)

Anzaige



Literatur

“Groll und die Niederflurbusse™

Die Personen:

Groll:  Rollsiuhlfabrer und Beruf-
sunfihigkeitspensionist aus Wien-
Floridsdorf

Tritt:  Dozent fiir Soziologie aus
Wien-Hictzing

(Ein nafkalter Herbsitag in Wien.
Groll steht auf dem Fufgingersteg fiber
der Novdlmitckenabfahri, Er veifit Seiten
aus einem Buch, faltel sie zu Papierflie-
gern und [l diese auf die unter dev
Briicke fahrenden Autos flattern. Groll
ist so sehr in die Arbeit vertiefl, daf er
Tritt, der auf thn cueill, nichi bemerki. )

Tritt: Was machen Sie da, Freund
Groll? Ich habe Sie aus dem Flo-
ridsdorfer Heimatmuoseum beob-
achtet, Sie gefdhrden mit lhren Pa-
pierfliegern den Verkehr!

(Crrodl benpt sich einem Flieger nach
wnel drokt vom Stuhd zu rutschen. So-
Jort st Trifd bei ihm.)

Tritt: Kann ich Thonen belalflich
sein?

Groll (zieht sich auf den Stuld hoch):
Helfen Sie mir beim Falten, Es st
kalt, und ich habe noch das halbe
Buch vor mir.

Tritt: Warum zerreiben Sie das
Buch?

Groll: Weil es nichis taugt, es ist
aberhol.

Tritt: Wie hiel das Buch, als es
noch ganz war?”

Groll: Behindertenfuhrer der Stadt
Wien.

Tritt: Erschienen 1981, im Jahr der
Behinderten. Ich erinnere mich, Ei-
ne Pionierarheir, '

Groll: Nach der kein Hahn mehr
krdht. Nahezu alle Angaben sind
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veraliet, Ich habe dem Birgermei-
ster vor gwei Jahren in einem Brief
angedroht, dab ich den Behinder-
tenfithrer éffentlich schinden wer-
de, wenn er nicht in einer aktuali-
sierten Auflage nen herausgegeben
wird und zwar als Ringblattsamm-
lung, die jihrlich erginzt wird. Ge-
stern ist die Frist abgelaufen, und
heute margen las ich in der Zei-
tung, dall der lange geplante ver-
besserie Stadifithrer aus Geldman-
gel nicht erscheinen wird, obwohl
die Experten des Institutes fiir So-
ziales Design schon rwei Jahre dar-
an arbeiten.

Triti: [a. das ist schmerzlich. Die Fi-
nanzlage der Stadt ist prekir, Auch
das Floridsdor fer Heimatmusenm,
in dem ich seit einigen Wochen ei-
ne Untersuchung durchfithre, muf
sich einschranken,

Groll: (weiter Bliatter aus dem Buch
zevreiflend, die Tritt faltet): Was unter-
suchen Sie?

Tritt: Ich fihre cine Meinungsum-
frage unter ansgestoplien Fischen
durch, ich erforsche ihre Meinung
uber das Entlastungsgerinne der
Donan,

Groll: Gilsl es schon E'I!H{'hl]i}i.ﬁi_‘?
Tritt: Wenig. Die Priparate sind
sehr schweigsam. Ich mub ihnen je-
des Wort aus dem Maul ziehen,
AubBerdem ist die Studie unrerdo-
tiert. Wir sind zu Minft und bekom-
men fir drei Monate nur sieben-
hundertausend Schilling. Damii
kann ich nicht weit springen.
Groll: Wer ist der Aultraggeber Th-
rer Siudie?

Tritt: Die Stadr Wien,

Groll: [ch werde das cisdanubische
Wien ab heute boykottieren. Nie

Ein Dialog von Erwin Riess

wieder sollen die Geschafisleute
der Innenstadt sich an meiner kiarg-
lichen Invalidenrente méisten. Ein
Rollstuhlfahrer ist keine Konjunki-
urlokomotive,

Tritt: Seien Sie doch nicht so
streng, Die Wiener Wirtschafl
braucht Sie!

Groll: Das hinen sie sich friher
uberlegen sollen. Die Donau soll
uns scheiden und swar fir immer.
Wenn ich nicht weill, wo es in der
Stadt Behindertentoiletten gibr;
wenn ich keine Ahnung habe, in
welche Lokale, Kinos uns Theater
ich mit dem Rollstnhl hinein kann,
dann bleibe ich eben in Jedlersdor]
und widme mich dort den Produk-
ten der Hochkuluar,

Tritt: Ich wubie gar nichi, dall Sie
der Hochkultur anhingen. Gibt es
neue kulwrelle Aktivitaten im Be-
zirk?

Groll: 50 ist es. Der junge Wein ist
fertig und er gibt 2u schénen Holl-
nungen Anlal,

Tritt: Was hat das mit Hochkultur
#u tunf

Groll: Viel. Die Trauben werden in
Hochkuliur gezogen. Der Begrift
stammt aus der Onologie, der Wis-
senschaft vom Weinbau, Dall herab-
gekommene Schauspieldirekioren
sich den Begriff ancigneten, zeigt
nur von der Krise des zeiigenossi-
schen Theaters. Im Wein ist die
Gnade der Kultur: In vitro caritas,
wie Bacchus sagen wiirde.

Tritt: Manchmal glaube ich fast, Sie
meinen, was Sic sagen,

Groll: Manchmal werden auch Sic
von der Erkenntnis gestreift.

Tritt: Thre anziglichen Bemerkun-
gen werde ich, wie siets, ignoreren.
Groll: Das ist sweifellos das Beste,



Erwin Riess

was Sie machen konnen, Sie erspa-
ren sich nicht nur die Widerrede,
sondern auch die daraul folgende
Blamage.

(Grolf betrachiet eingehend einen Aute-
brues modernever Bawart, der langsam
aur Ampel vorfdihrt.)

Triti: Schen Sie diesen Autobus des
belgischen Busherstellers Vanttool?
Groll: Was ist mit ihm?

Tritt: Das ist ein Niederflurbus, Die
neucste Errungenschaft in der Ver-
kehrsiechnologie. Auch die Wiener
Verkehrsbetriebe experimentieren
mit diesen Bussen, sic entwickeln
mit Omnibuserzeugern sogenannte
Kneeling-Fahrzeuge; der Bus kniet
sich gleichsam nieder, wenn er
Rollstuhlfahrer oder Kinderwagen
aufnehmen will,

Groll: Das ist ja entsetzlich!

Tritt: Was soll daran entsetzlich
sein ?

Groll: Wenn sich ein Bus vor mir
niederkniet, bekommt mein Roll-
stuhl einen Lagerinfarkt. Er wiirde
glauben, der Bus bricht zusammen
und Fillt aul ihn. Aber das paBt in
das Bild, dal ich von der Wiener
Stadtverwaltung habe, Sie gibt
Stadifithrer fiir Radfahrer, Ronfe-
renzicilnehmer, Hochseesegler und
Gebranchshunde herans. Fiir cinen
Behinderten-Stadifiihrer har sie
kein Geld. Dafor wendet sie Un-
summen daliir anf, daB Autobusse
vor den leidgeprifien Passagieren
asammenbrechen.

Tritt: Sie irren sich, lieber Groll!
Die Niederflur-Technologie erlaubt
es behinderten Menschen am of-
fentlichen Verkehr weilzunehmen!
Groll: Ich werde das Aullerste wn,
um die Miederllur-Busse zu
bekimplen! Ich dehne den Bovkon
iher die Innenstadt auf die Nieder-
flurbusse aus,

Tritt: Aber Sie wollen dach auch
die dffentlichen Verkehrsmittel
beniitzen?

Groll: Selbstverstindlich. Schlief-
lich zahle ich Getrinkesteuer. Ich
fordere aber Stockbusse nach dem
Vorbild Londons, Stockbusse mit
cingebautem Lift und zwei Roll-
stuhlplitzen auf dem Hochdeck
ither dem Fahrer, Ich mochte iber
dem Fahrer siteen, nicht unter dem
Auspull!

Tritt: (verzaeifelt): Das ist unmag-
lich. Sie kdnnen nicht in jeden Bus
einen Lift cinbauen!

Groll: Doch. Aulerdem sind Nie-
derflurbusse diskriminierend, die-
ses zwar unterschwellig, dafir aber
endgultig,

Tritt: Inwiefern:

Groll: Durch die 30 cm Schwelle
am Eingang, die erklimmt werden
mull, ohne jegliche technische Hil-
Tritt: Aber da gibt es die erhohie
Halwestelle, das sind keine 30 cm....
Groll: Ja, ich weil. Zihlt man noch
den busunwirdigen Knicfall durch
das Kneeling dazo und holt man
Artisten vom Zirkus, die den Bus
100 Prozent parallel ohne Abstand
zur Haltestellen parken kdnnen,
kann es sogar sein, das der Roll-
stuhlfahrer ebenerdig hineinfGhr,
wenn nicht sogar in den Bus hinun-
terspringt,

Triti: Wo ist das Problem?

Groll: Artisten treten meistens nur
in der Manege auf, Bei den Wiener
Verkehrshetriebe gibt es die Berufs-
sparte nichr

Tritt: Fur sie heifit die Losung Lifi?
Groll: Fillt Thnen eine hessere ¢in?
Tritt: Aber das wird doch nicht be-
zahlt. Die Niederflurbusse sind
doch schon teuer genug.

Groll: Sie lernen schnell,

Trite: Wofiir branchen wir dann
uberhaupt NiederNurbusse, wenn
Sie eh nicht reinkommem.

Groll: Richtig, auBerdem zeugen
Niederflurbusse von der nicdrigen
Gesinnung ihrer Erbauer, Sie wer-
fen die Menschen dem Verkehr
zum Frafl vor, jeder Lieferwagen-

Gahrer schant einem bei Verkehrs-
stillstand in die Zeitung, Der Nie-
derﬂl:rpamgiq-r sttzt in der Ausla-
ge, ist allgemein begaffies Objekt.
Er ist 5o tief gestellt, daB er unwei-
gerlich seine Menschenwiirde cin-
bl Aus diesem Grond heit der
Passagier bei den Verkehrsbetrie-
hen auch nicht “Fahrgast”, sondern
“Beforderungsfall”,
Hochdeckbusse hingegen erheben
den Menschen fber den Trubel der
Stadt, sie machen ihn zum Beob-
achter, rum Kontrollor, zum
Schiedsrichter. Haben Sie schon
einen Tennisumpire gesehen, der
seinen Dienst unter der Netzkante
versicht?

Tritt: Aber ...

Groll: Kein Aber! Behinderie
zdhlen zum gesellschaftlichen Nie-
derwild, sie wohnen in niedrigen
Wohnungen, sie bezichen niedrige
Einkommen, sie leiden unter
einem niedrigen Sozialprestige.
Und da kommen Sie und wollen
mich, einen Vertrewer der niederen
Stinde, weiter erniedrigen, indem
Sie mich in einen Niederflurbus
den niedrigen Gelisten der Wiener
aussetzen? Diesen niederwrachtigen
Anschlag werde ich zu vereiteln wis-
sen!

Tritt: Es gibt kein Argument, das
Thre Phantasereien stiitzen kann.
Groll: Dach, Eines: Wer klein ist,
den mul man erhohen, nichi er-
niedrigen. 5o steht es schon im Ro-
ran, Einhundertvierzehnte Sure;
Die Menschen.

Tritt: Sie mit Lhrem Koran,.,

Groll: Listern Sie nicht, Unglaubi-
ger! Allah kann Sie mit einem Wort
niederstrecken! (reifit die letzte Seite
aus dem Buch, faltet sie und Lifil sie
auf die von Papier iibersile Strafe se-
geln,)

Groll: Wir sind fertig. Ich friere:
Lassen Sie uns ins Museum gehen,
in der Gesellschaft praparierter Fi-
sche wird mir schnell warm.

{Beride ab. )
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Kleinigkeiten, die aber

wichtig sind.

(Oeilie Behindertenbewegung fordert, daf alle Menschen im Rollstuhl,
ob Athlet oder oline Muskelkraft, ob mit grofem oder kleinen Gefihrt
unterm Hintern in Zuhunfl in Busse und Strafenbahnen hineinkom-
men. Der Hublift als Lisung hat hier die Nase vorn.

Am besten sei hier der arobe
Hublift, wissen die Manchner
rollenden Fahrgiste in seltener
Emtracht mit den hiesigen Ver-
kehrshewichben  zu berichten.
Steht der “Rolli”™ aul der bereiis
gehobenen Plattform, so mub er
zu seimem  Rollstuhl-Stellplate
kommen, und ewar schnell.
Wird daher die rechie vordere
Podestecke fiir den ersten Siz
am Eingang cinfach abge-

Elegante Sichevheitssiange; Foto: Oechsner

schragt, bedeutet dieses eine we-
sentliche Erleichterung und be-
schleunigt schr wesentlich das
Hineinfahren in den Gang. Be-
trigt nun der Abstand zwischen
den beiden vorderen Radpode-
sten 900 mm, wie im Manchner
Bus, gibt es keinerlei Probleme
beim Erreichen deés Rollstuhl-
Stellplatzes, der bei dem Miinch-
ner Bus dirvekr hinter dem ersten
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Fin Bericht ven Andreas Dechsaer

rechten Radkasten angeordnet
ist. Ubrigens bedeutet diese In-
nenaufieilung keinen Verlust an
Sitzplatzen, da die urspriungli-
che Stellllache fir Kinderwigen
gegentber der 2. Bustar entfallt,

“Die Rollstuhl-Stellplitze (in der
Regel 2) sollten ein Teste Wand,
gegen die der Rollstuhl rick-
wirts zur Fahrtrichtung siehen
sollte, aufweisen”, betont ein
Vertreter der
Minchner Ver-
kehrshetriehe,
Sinnvoll ist auch
cine waagerechte
Haliestange, an
der sich die Fahr-
gaste im Rollstuhl
festhalten konnen
und so auch bei
einer Nothrem-
sung nicht gefahr-
det sind.

Um signalisieren
2u konnen, wann
der behinderte Mensch im Rall-
stuhl aussteigen will, mull ein
signalknopl ebenfalls an diesem
Platz vorhanden sein. Ganz stols
sind die Minchner Verkehrshe-
triche auf ihre Sicherheitsstan-
ge, die den  Fahrerbereich
wiahrend der Fahrt schiwzr. Da
die  herkommliche  Zseitige
Klappsicherung, die nur in den
Innenraum des Busses zu bewe-

Magazin

Haltestellenbeschriftung in Amerika;
Foto: Ladsteiter

gen ist, bei der Beforderung von
“Rollis” hinderlich ist, haben die
Minchner eine cigene elegante
Losung konstruiert. die der Si-
cherheit aller Fahrgaste Rech-
nung trigt,

Um den Ansprichen mobilitirs-
behinderter Menschen Rech-
nung zu tragen, mub es zukinf-
tig eine durchgehende Befdrde-
rungskete geben. Um so wichti-
ger ist es gerade in der Uber-
gangszeit, dab mobilitisbehin-
derte Menschen wissen, wo und
wann sie Fahrzeuge antreffen,
die sie auch benutzen kinnen.
Dieses mub im Fahrplan, an der
Haltestelle und  im Fahreeug
selbst ersichilich sein.

Podestecke, abgescloragt; Foto: Ovclismer
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Haltestellenkaps als

losung?

(lad.)Was ist eine Haltestellenkap? Der Gehsteig wird bei der Halltestelle

vorgezagen, damit der Bus- ohne einzuschwenken- parallel zum Halte-
stellenbordstein halten kann. Dadurch braucht der Bus heinen Platz
zum einparken, sondern bleibt auf seiner urspriinglichen Fahrsprur ste-

hen.

Eine Studie ergab, daB knapp 70
Prozent aller Wiener Busstatio-
nen mit solchen Kaps ausgeri-
stet werden konnten,

Um noch bessere Einstuegsver-
hiltnisse zu erzielen, sollen die
Bordsteine 1im  Haltestellenbe-
reich aufl 18 cm angehoben wer-
den. Durch  das  Absenken
(Kneeling) des Niederflurbusses
soll der Niveuunterschied zwi-
schen "|."|.'1|g{'|1l:|{::|l.':| und Bord-
stein fast aufgehoben werden.

Alle diese MaBnahmen erhohen
den Komfort der Fahrgaste, Es
wird dadurch maoglich, nur mit
einem kleinen Schritt in den
Niederflurbus einzusteigen. Fur
behinderte Kunden- insbesonde-
re fiir RollstuhlfahrerInnen sind
diese Mabnahmen nicht ausrei-
chend. Weder die Resteinstiegs-

Juchgasse 27, 4 Stock, Tel./Fax: 0222/7153554; Biirozeiten: Dienstag 11.00-15.00 und Mittwoch 14.00-18.00 Uhr

noch der verbleibende
Spalt von 100 mm ermdoglichrt es
dem rollenden Menschen dieses
Verkehrsmittel zu benutzen, Nur
wenige  sportliche Men-
schen im Rollstuhl kénnen bei
diesen Kaps den Bus ohne weite-
re technische Einstiegshilfe be-
nulzsen.

hohe

sehr

Auch mull bei
der “Lésung”
Haltestellen-
kaps bedacht
werden, dald
bei einer kurz-
fristigen Verle-
gung dieser
Station
Baustelle oder
etc., selbst der
:;p::-rtlirlu: Roll-
stuhlfahrer
heim Ein- und
Aussteigen  ka-

durch

doming

pitulieren mul. Untersuchungen
ergaben, dafl auch Haltestellen-
aps in Kombination mit dem
Kneelingsystem fahrzeuggebun-

-

dene Einstiegshilfen nicht erset-
Zen.

Selbst besonders geschickte Bus-
lenker waren nicht in der Lage,
den verbleibenden waagerech-
ten Spalt zwischen Bus und
Bordstein so zu verkleinern, das
der Einstieg von rollenden Men-
schen kein Problem mehr dar-
stellt. Auberdem schleifen die
Rider bei zu dichtem heranfah-
ren an den Bordstein.

Haltestellenkaps erhohen den
Eomfort for vicle Fahrgasie und
sind wrkc‘hrspniiliﬁrh sinnvall.
Sie erseizten aber keinesfalls die
fahrzeuggebunden Einstiegshil-
fe fur Rollstuhlfahrer,

Lefin Lentimeter sind zuviel! Foto: Bizeps

BIZEPS - das Zentrum

Lentrum von/fiir Menschen, die selbstbestimmt leben (wollen)!

abozuy
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Wien: NiederflurstraBen-
bahnen im Porsche Design

Die Wiener Niederflurstrafenbahn soll in den néichsten Jahren im Por-
sche-Design dwrch Wien rauschen. Ohne Menschen im Rollstuhl? 150
Ciarnituren werden von den Wiener Verkehrsbetrieben bestellt und mit

neuester Technik und durchaus ansprechendem Design 35 Jahre das

Wiener Stadtbild pragen.

Die Wiener Verkehrsbetriebe ha-
ben bei ihrer Ausschreibung im
Lastenheft zwar vermerky: * Die
Moglichkeit des Einbaues einer
Einstiegshilfe (Rollstuhllift) ist
tu priafen.” Weiter hiell es im
Ausschreibungstext: “In jedem
Wagen ist ein Platz fiir einen
Rollstuhlfahrer varzuschen.”
Der Sieger der Ausschreibung
Jetziger  Auftragnehmer
Sim mering-Graz-Paukes Ver-
kehrstechnik (SGP) betonte in
scinem Angebot, daB bei dem
"Konzept der SGP Verkehrstech-
nik der Einbau eines Hubliftes
moglich ist.”

i

In Auftrag gegeben wurden aber
Niederflurstrallenbahnen ohne
Hublift, obwohl zur gleichen
Zeit in Deutschland Niederflur-
strabenbahnen mit Hublift in
Serie in Auftag gegeben wurden.
Die SGP und die Wiener Ver-

kehrsbetriebe bauen aufl eine

neue Technik, Hydraulische Ab-
senkung auf unter 90 mm und
cine automatische Rampe heilit
das Wiener Losungsangebot. Die
neue Niederflustrabenbahn wird
zwar eine Einstiegshohe von nur
200 mm aufweisen, eine hydrau-
lische Absenkung unter 90 mm
ist bisher nur eine theoretische
Annahme.

Obwohl Rampenlasungen bisher

Entwicklung

curopaweit zu negativen Ergeb-
nissen gefihrt haben, glauben
die Wiener Verkehrshetriebe fest
an diese Moglichkeit. Natarlich
wissen sie, dab eine Rampenlo-
sung preiswerter ist als ein Hub-
lift.

Die Betroffenen werden diesen
Versuch kritisch begleiten und
thn anschlieBend daran beurtei-
len, ob dieses System eine Ein-
stiegshilfe ist, die es allen Betrof-
crmoghcht, leicht und
selbstindig die Niederflar-
straBenbahn zu benfitzen.

Dic NiederflursiraBenbahnen in
Minchen und Bremen werden
in fukunft alle mit einer fahr-
zeuggebundenen Einstiegshilfe
ausgerustet. Behinderte Men-
schen fordern dieses auch fur
Osterreich, damit kinftig keine
Menschen vom offentlichen Per-
sonennahverkehr
sen werden,

[enen

ausgeschlos-

Fiir bestmogliche Mobilitiit -
denn Behinderung und Alter
gehen uns ALLE an.

Anzeige
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Ausland

Heute sind hereits 168 Fahrzeu-
ge mit einem solchen Hublift
Mitte 1994 werden
bereits uber siebzig Prozent des
Wagenfuhrparks mit dieser Ein-
sticgshilfe fahren. Bis zum Jahre
2000 sollen alle Fahrzeuge Roll-
stuhlfahrern zuganglich sein.
Ihe Manchner Verkehrshetriehe
aullern sich gegenuber "DOMI-
NO" mitlerweile Gber die Funk-
tionstichtigkeit des Hubliftes
tulrieden. “Es gab anfangs Fro-
bleme”, so Dipl. Ing. Helmut
Maier, Betriebsleiter fir Omni-
busse bei den Minchner Ver-
kehrsbetrieben, “wir  haben
schnell erkannt, daB der norma-
le Hublift zu klein war, folglich
haben wir gemeinsam mit dem
Hersteller MBB eine groflere
Plattform entwickelt, damit der
Ein- und Ausstieg von Menschen
im Rollstuhl reibungslos funktio-
nicren kann,”

Nicht ohne Stolz zeigt uns Meier
die Dertails des behindertenge-
rechren  Busses. "Die  Durch-
gangsbreite zwischen den vorde-
ren Radkisten sollte zwischen

AUSFestatier,

Miinchner Uerkehrsbetriebe

- ein Besuch

Das Stadtparlament der Bayrischen Hauplstadt hat bereits 1985 einen
Grundsalzbeschluf gefafit, nur noch Niederflurfahrzeuge mit Fublift
anzuschaffen. Damals gab es den Hublift nur als Prototyp, sodaf die
lechnische Entwicklung bis zum Serienfrrodubt erst 1988 abgeschlossen

UNTE

870 mm und 900 mm liegen, das
ist eine Spezialachse, die exira
fiir unsere Busse mit Hubliften
entwickelt worden ist™. Gerich-
ten, dall die Minchner Verkehrs-
hetriehe in Zukunfit keine weite-
ren Hublifte mehr anschaffen,
bzw. anderen Verkehrsbetrieben
von dem Svstem abraten, erteilt
der Betriebsleiter eine klare Ab-
sage: “Wir sprechen nicht mit
zweierlei Zungen, Wir stehen zu
den Hubliflten und vertreten die-
se¢ nach auBen. Natirlich muB
ich als Techniker sagen, dal es

o ﬁm' '
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im Anfang viele technische Pro-
bleme mit den Hubliften gab,
aber diese werden nach und
nach behoben. Schlielilich ist es
ja ein neues Produke Als
Mensch mul} ich sagen, dab ich
auch jederzeit in die Situation
kommen kénnte, dall ich auaf
den Rollstuhl angewiesen bin.
Dann wire ich froh, wenn ich
mittels eines Hublifwes die Busse
und Strafienbahnen beniitzen
konnte.” Daher werden auch die
neuen Niederflurstrafenbahnen
in Miinchen Hublifte haben.,
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Niederflurbus mit groBem Hublift auf Tour in Osterreich

Ende der 80ger Jahre wurde in einigen Stadten
Deutschlands damit begonnen, Niederflurbusse
mit Hubliften anzuschaffen.

Die Verkehrshetriebe Manchen, anfangs, wie alle
anderen Verkehrsbetriebe in Deutschland, nicht
iiber diese Einsticgshilfe glieklich, akzeptierten
aber schnell die politische Entscheidung.

Dieses hatte zur Folge, daB die Mianchner Ver-
kehrsbetricbe an einer funktionierenden Hub-
plattform sehr interessiert waren und sind. Zu-
sammen mit dem Hersteller MBB entwickelten sie
cine grobere Hubplattform, die einen besseren
Il:'.in- u. Aussticg von rollenden Fahrgisten ermog-
icht.

In der 42, Woch dieses Jahres kommt ein Nieder-
furbus aus Deutschland mit Hublift an Tar 1
nach Osterreich. Vorgefihrt wird dieser in Graz,
Wien und Linz.

Nachfolgend die Termine, Standorte und Veran-
staltungen, wann und wo der Bus zu besichtigen
15l

SYMPOSIUM

HANDICAP - FUR EINE
MENSCHENGERECHTE
GESELLSCHAFT

2). UND 23. OKTOBER 1993
UNIVERSITAT LINZ

Freitag, 22.10.1993, 19:00 Uhr
Podiumsdiskussion

“Mobilitat behinderter Menschen - eine Her-
ausforderung an den offentlichen Personen-
nahverkehr"

Teilnehmer: Dr. Erwin Ries (Mitglied des Kriip-
pelforums, .JC]]I]ILST."-‘HE‘J. Michael Eggert (Exper
te aus Berlin), Ingo Boost (MBB, Delmenhorst),
Dipl. Ing. Walter Brenner (pers. Sekretar des Ver-
kehrsministers), Hofrat Helmuth Aflenzer {Bun-
desbahndirektor), Dipl.-Ing 8. Reiner Zehetner
(Verkehrsbetriebe Linz),
Moderation: Andreas Cechsner

nstag 19. Oktober 1993 Salzburg
{?m-amtalmr- Magistrat Salzburg)

10:00 Uhr
11:00 Uhr

Schlafl Mirabell
Pressefahrt

Mittwoch 20, Oktober 1993 Graz
(Veranstalter: Verein 1%, Ges. f. Muskelkranke)

10:00 Uhr Tummelplatz
Donnerstag 21. Oktober 1993 Wien
(Veranstalter: BIZEPS, Wien)

11:45 Uhr Integrationsschule
Ungergasse 69, 1030 Wien
Juchgasse 27, 1030 Wien,
BIZEPS

17:00 Uhr

Freitag 22. Oktober 1993, Linz
(Verantalter: S]-Linz, SPd-Fraucn}

16:00 Uhr Hauptplaiz
Gesprache mit Politikern
15:00 Universitat Linz
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